
ARS 3000 Multi-Task Hot In-Place
Recycling Remixing Equipment

El mejor procedimiento para el rejuvenecimiento y la
rehabilitación de las carreteras de asfalto envejecidas, en un
proceso en caliente de un solo paso.

NO SE REQUIERE MEZCLA ASFALTICA NUEVA.
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Método de Operación de Remezcla

Antes de iniciar el proceso de remezcla las muestras se toman
del pavimento existente de modo que el laboratorio pueda
obtener un diseño de la mezcla, estas muestras determinan las
características físicas del pavimento existente; calidad del
agregado, del contenido del cemento asfaltico y del valor de la
penetración.

Las muestras se toman aleatoriamente por proyecto.  Cada carril
se divide en su anchura y en su longitud.  Las muestras entonces
se toman aleatoriamente de estas secciones.  El tamaño de la
muestra tomada es dependiente del tamaño del proyecto.

Proyectos más grandes tienen muestras más pequeñas; proyectos
más pequeños tienen pocas muestras más grandes.

Una vez que se toman las muestras, se someten a  una simulación
de proceso y se calientan, conforme a la misma duración del
calor y del ciclo que experimentarán en la producción de campo.
Entonces las muestras se analizan para la prueba adicional.

Este análisis define la proporción y el tipo de agente rejuvenecedor
requerido para el cemento  asfaltico,  y obtener el valor especificado
de la penetración.

El rejuvenecedor para el asfalto se puede emulsionar para una
dispersión mejorada en la mezcla reciclada. 

El látex se puede también especificar en el diseño de la mezcla
para agregar resistencia a las solicitaciones mecánicas a que será
sometida la carpeta una vez reciclada, tendida y compactada.

Otros aditivos pueden también ser incluidos de acuerdo a las
especificaciones del diseño de la mezcla. 

El nuevo agregado si es requerido, será elegido de modo que
cuando esté mezclado con el agregado procesado existente del
pavimento, devuelva la graduación del diseño original de la mezcla.
 
Este agregado puede ser uno solo o mezcla de dos agregados y
se puede componer del agregado fino y grueso.

La nueva mezcla reciclada, cumplirá
o excederá los requisitos del diseño
original de la misma.

Fig 1. Toma de pruebas

Fig 2. Simulación de Proceso
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El pavimento se calienta a una temperatura de 143°C
usando una serie quemadores de tipo radiación
convección, que calientan el camino en un proceso
gradual, de etapa múltiple.

El tiempo de este proceso es resultado de la prueba
de simulación del proceso en el laboratorio.  Estos
procesos son un metodo ecológico para conservar
recursos naturales al utilizar algo ya existente en
estado de deterioro.

Fig 3. Calentado de pavimento (Etapa 1)

Fig 5. Calentado de pavimento (Etapa 3) Fig 6. Calentado de pavimento (Etapa 4)

Fig 4. Calentado de pavimento (Etapa 2)

Método de Operación de Remezcla

Proceso de Calentado

El reciclado de asfalto puede ahorrarle dinero a los
goviernos locales al reducir el uso de materias primas
nuevas.

Cuando estan bien diseñadas, las carreteras de asfalto
reciclado funcionan tan bien como las que fueron
construidas con materiales nuevos.  la industria del
reciclaje de asfalto recicla aproximadamente 73
millones de toneladas de material anualmente.  Esto
es mas de el doble de el monto combinado del
reciclado anual de papel y vidrio.
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El asfalto del pavimento existente una vez calentado,
será escarificado y desalojado a la profundidad de
diseño por las herramientas dispuestas en tres líneas,
accionada por sistema hidráulico y resortes.

Fig 7. Escarificado

Fig 9. Proceso de agregado Fig 10. Mezcla de aditivos

Fig 8. Unión monolítica

Método de Operación de Remezcla

Escarificado y Mezcla de aditivos

Este método garantiza la unión entre ambas capas,
porque no corta en el pavimento frío.  El pavimento
que tiene aun, suficiente temperatura  permite un
enlace termal, conformándose una unión monolítica.

Las cuchillas en “V”, cortan el material en caliente
y definen la caja a la profundidad del diseño. El
agregado no pierde calidad puesto que no se tritura
en el proceso.

El agregado opcional requerido, se puede adicionar
a la mezcla que se reciclará antes de entrar en la
planta de reciclaje. 

El material dejado en el canto central se levanta y
se pone en  el tambor de 14'x4' de la planta y esta
es calentada dentro del mezclador.  Los aditivos
líquidos nuevos se integran al principio de esta etapa
del proceso de acuerdo al diseño final de la mezcla
a reciclar.

La alta calidad de los materiales que entran en la
planta garantizan alta  calidad del material reciclado
el cual es tendido y acabado una vez que sale de la
planta.
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El material, es  reciclado  a la temperatura adecuada,
quedando garantizado que se realizo un correcto
proceso de homogeneización.

Fig 11. Proceso de homogeinización

Fig 13. Enlace entre capas Fig 14. Proceso de compactación

Fig 12. Proceso de colocación

Método de Operación de Remezcla

Reciclado y Colocación

El proceso de la planta de reciclaje ha terminado con
el material recuperado y los agregados nuevos,
dejándolos con las especificaciones de una mezcla
nueva. Este material está listo ahora, para la
colocación.

La colocación de la mezcla reciclada, en la superficie
existente, aun con temperatura suficiente, garantiza
un enlace superior entre capas.

La compactación se ejecuta de acuerdo con las normas
de una pavimentación estándar.
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Ventajas obtenidas con el uso de la ARS3000 Multi-Task

1.  Un solo tren de equipos que recicla al 100%  la vialidad
existente y deja un pavimento acabado, sin necesidad de
sobreponer una capa de mezcla asfáltica nueva.

2.  Ahorros a partir del 35% hasta el 60% en el coste del
perfilado y del re pavimentado convencional.

3.  El área de trabajo necesaria para este sistema de un
solo paso es reducida y ocasiona un mínimo de demoras
de transito, además de que se puede abrir al mismo de
manera casi inmediata.

4.  Los cordones de la guarnición no pierden su altura
libre porque se mantiene el nivel de la rasante original
del pavimento en la vialidad.

5.  No se requieren renivelaciones en: tapas de drenaje,
rejillas pluviales, tapas de cajas de válvulas, tapas de
registros eléctricos, etc. como cuando se hace un
recarpeteo o cualquier otro reciclado con aportación de
concreto asfáltico nuevo que cambie el nivel de la rasante
original, ocasionando un costo adicional que puede ser
bastante elevado  y generar retraso en el programa de
obra, además de ocasionar mas molestias a los usuarios.

6.  Se usa el 100% del material existente en la carpeta
a s f á l t i c a  q u e  s e  r e c i c l a .   S i e n d o  n e c e s a r i o
aproximadamente del 3% - del 5% de material nuevo,
requerido este material es el 1% al 1.5% de aditivos
líquidos y rejuvenecedores y del 1% al 2% de
agregado pétreo v i rgen s in  recubr imiento.

Para tener la calidad que existió originalmente
cuando el pavimento fue puesto en servicio.

7.  Los aditivos nuevos como látex SBR o las fibras
de vidrio se pueden agregar, en zonas controladas,
para incrementar la capacidad de absorción de las
solicitaciones actuales del trafico,  la fuerza adicional
y la calidad del pavimento original puede ser
excedida.

8.  Efectos ambientales a considerar:

A.  Eliminación de emisiones causado por los carros
en el transporte de la mezcla asfáltica caliente nueva
al sitio de la obra así como retirar la carpeta
recuperada mediante perfilado.
B. Los almacenes del viejo pavimento asfaltico
envejecido (perfilados).
C.  El equipo tiene un sistema de control de emisión
de 3 etapas.
D.  Debido a la rapidez de producción que se obtiene
con este sistema, se reduce el tiempo de permanencia
en el área de trabajo y así se reduce la aportación
de gases ocasionados por el tránsito de vehículos,
debido al cierre de la vialidad.

9.  Nuestro diseño propio del Horno y Quemadores
del Calentador son los más eficientes , reduce
considerablemente los costos de combustibles y
elimina los daños por temperatura, que otros sistemas
abiertos y obsoletos ocasionan.

10.  La producción promedio en estos trabajos en vialidades
está entre 4000 y 6000 metros cuadrados por jornada.

Esto si es un pavimento asfaltico reciclado al 100%, que no requiere
ser arropado por mezcla nueva, ni en hombros ni en superficie.
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Especificaciones Equipo Basico ARS 3000 Multi-Task, Tren de Reciclado

ARS-1000 Pavement Heater

ARS 1000 Calentador Primario de Pavimento
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Especificaciones Equipo Basico ARS 3000 Multi-Task, Tren de Reciclado

ARS-1000 Twin Pavement Heater

ARS 1000 Calentador de Pavimento Gemelo
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Especificaciones Equipo Basico ARS 3000 Multi-Task, Tren de Reciclado

ARS-2000 Pavement Reprocessor

ARS 2000 Calentador-Cortador de Pavimento
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Especificaciones Equipo Basico ARS 3000 Multi-Task, Tren de Reciclado

ARS-3000 Pavement Mixer Finisher

ARS 3000 Recicladora-Extendedora de Pavimento
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VENTAJAS DEL EQUIPO:  5 centímetros DE ESPESOR.

•  Asfalto reciclado al 100% en calidad del diseño original.
•  Operación con los controles Hardwired remotos.
•  Calentamiento mediante convección - radiación.
•  El diseño modular estandarizado y los componentes compartidos permiten la facilidad del mantenimiento

haciéndolo económico.
•  Operación altamente perfeccionada y simple, desarrollada continuamente durante los últimos 30 años.
•  Flexibilidad en trabajos múltiples, cada  máquina hace una tarea simple.
•  La anchura variable se ajusta hidráulicamente, adaptándose al camino sin detener el trabajo.
•  El calentamiento y homogenización de la mezcla asfáltica en su proceso de reciclado final,  ocurre en 

una planta rotatoria, similar en diseño a cómo está fabricada originalmente,
•  El equipo en este tren es altamente maniobrable y compacto, una longitud de 40 ' o 12 metros y todos

con dirección en el frente y parte posterior.
•  Estructuralmente sólido, pero aún relativamente bajo en peso.
•  Los neumáticos llenados con nitrógeno son termalmente estables y refrescados con una nebulización  

ligera de agua.
•  El tamaño máximo requerido del equipo operativo, es de 15 personas.

Tren Básico Para Reciclado

ARS-3000 Celentador primario de pavimento

Equipo Periférico

ARS-3000 Celentador primario de pavimento gemelo

ARS-2000 Calentador/Cortador de pavimento ARS-3000 Recicladora-Extendedora de pavimento

Barredora mecánica Retroexcavadora Vibro-Compactador Compactador sobre neumáticos
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PARA MAS INFORMACIÓN Y SOPORTE
TÉCNICO CONTACTENOS.

www.asphaltamerica.com

1532  Enterprise Parkway
Twinsburg, OH 44087
U.S.A.
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AMERICA ASPHALT RECYCLING SOLUTIONS S.A. DE C.V.


